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12Приложение 1.




Определения


Соревнование проводится в соответствии со следующими нормативными документами:

· Спортивный Кодекс РАФ (СК РАФ);

· Общие Условия проведения Чемпионатов, Первенств, Трофеев и Кубков России РАФ;

Любые изменения и дополнения данного Частного Регламента будут оформлены Бюллетенем.
Программа

	Начало приема Заявок на участие:
	01/02/2015 

	Окончание приема Заявок на участие 
	22/05/2015

	Публикация списка Заявленных Участников: 
	22/05/2015

	
	Информационное табло  

	Введение запрета на разведку местности 
	с 01/05/2015


Расписание 



  22/05/2015 пятница
	Открытие базового лагеря
	12:00

	Административные проверки
	с  13:00  до  23:00

	Техническая инспекция
	с  18:00  до  23:00




  23/05/2015 суббота
	Публикация списка допущенных участников 
	08:00 информационное табло

	Публикация стартовых ведомостей
	08:00 информационное табло  

	Предстартовый брифинг
	09:00 возле штаба

	Старт СУ-1 (спринт)
	10:00

	Старт СУ-2 (ориентирование) 
	По мере прохождения СУ-1




24/05/2015 воскресенье

	Закрытие финиша СУ-2
	10:00 + время прохождения СУ-1

	Публикация предварительных результатов 
	11:00

	Публикация официальных результатов соревнований
	12:00

	Награждение
	12:00


Общие условия

1. Описание.

1.1. Трофи-рейд «Весенний призыв 2015» проводится с 22 по 24 мая 2015 года в Сыктывдинском р-не Республики Коми в окрестностях посёлка Пычим.


Официальное время соревнования – GMT+03:00, Москва

1.2. Штаб соревнования располагается в базовом лагере соревнования (БЛ). 
Координаты БЛ: 61°56'21.2"N 50°24'03.0"E
1.3. Общая протяженность маршрута не более 100 км. Количество СУ –  2. 
Точное количество СУ будет указано в отдельном бюллетене, если их количество будет отличаться от прописанного в настоящем регламенте.
1.4. Официальное табло информации расположено в штабе в базовом лагере.

2. Организация.

2.1. Организатор соревнования: Внедорожный клуб «Полный Привод». 
2.2. Координаты и контакты организатора: 

Адрес:
Россия, г. Сыктывкар 
Тел.:
89505653433, 89068791006
E-mail: 
avk@stalker.lc
Сайт:
https://vk.com/topic-54557633_31521501
2.3. Состав Коллегии Спортивных Комиссаров: 

	Спортивный Комиссар
	Воеводин Николай

	Спортивный Комиссар
	Католиков Александр

	Спортивный Комиссар
	Маркозашвили Андрей


Заседания Коллегии Спортивных Комиссаров состоятся в базовом лагере соревнования.
2.4. Официальные лица соревнования:

	должность
	фамилия

	Руководитель гонки 
	Воеводин Николай

	Главный секретарь
	Католиков Александр

	Технический Комиссар
	Воеводин Николай

	Комиссар по безопасности и маршруту
	Католиков Александр

	Начальник базового лагеря 
	Маркозашвили Андрей


3. Заявка на участие в соревнованиях. Взносы.

3.1. Для участия в соревновании участник предоставляет в оргкомитет надлежащим образом заполненные Заявки установленного образца (заявочные формы), выданные в базовом лагере, либо распечатанные ранее. Заявка считается зарегистрированной после ее подписания членами экипажа и оплаты.
Личные заявки экипажей содержат:
- ФИО, город, дату рождения, категорию водительского удостоверения, контактный  телефон пилота,  штурмана и пассажира, контактное лицо и телефон для сообщения о несчастном случае; 
- марку и модель автомобиля, 

- Ф.И.О. и телефон владельца автомобиля;

Поставив свои подписи на заполненном официальном бланке Заявочной формы, члены экипажа и пассажир, указанные в Заявке:
- подчиняются требованиям настоящего Регламента, требованиям Организатора, а также ПДД и законодательства, действующего на территории РФ; 
- принимают условия проведения соревнования; 
- освобождают Организатора от ответственности как за возможные убытки и ущерб, нанесённый членам и пассажирам своих и других экипажей или их имуществу во время соревнования, так и за убытки и ущерб, причинённые ими третьим лицам и их имуществу.

Все указанные в Заявке данные участников будут использоваться только Оргкомитетом в рамках проведения соревнований. Любое распространение этой информации НЕДОПУСТИМО!

3.2. Начало приема заявок: 01 февраля 2015 года.
Окончание приема Заявок на участие: 22 мая 2015 года.
Количество экипажей не ограничивается.

Предварительная заявка может быть передана Участником Организатору по электронному адресу, указанному в п.2 настоящего Частного Регламента. 

К участию в соревновании допускаются только экипажи и их члены, указанные в принятых организатором заявочных формах. Заполненные заявочные формы должны быть направлены организатору в течение срока приема заявок на участие. Если заявочная форма направлена по электронной почте, ее оригинал должен быть предоставлен в секретариат во время Административных Проверок. Заявочная форма публикуется на сайте  https://vk.com/topic-54557633_31521501
Заявка на участие принимается только в том случае, если она сопровождается уплатой полной суммы заявочного взноса. До уплаты заявочного взноса она считается предварительной.

3.3. Участники, чьи заявки приняты Организатором, получают стартовые номера.
3.4. Распределение Участников по зачетным категориям:

Стандарт -  Серийно выпускаемые автомобили (серия не менее 1000 штук) с колесной формулой 4х4 и снаряженной массой не более 3500 кг. Автомобили должны быть оснащены резиной размерности, рекомендованной заводом-изготовителем. Грязевая резина не допускается. Конструктивные изменения не допускаются. Если на автомобиль установлена лебёдка, то она будет опечатана во время технической комиссии. Нарушенная целостность пломбы на лебедке до окончания соревнования, влечет за собой дисквалификацию экипажа. 
Подготовленный стандарт -  Серийно выпускаемые автомобили (серия не менее 1000 штук) с колесной формулой 4х4 и снаряженной массой не более 3500 кг. Размерность резины, не должна превышать рекомендованную заводом-изготовителем + 1 дюйм. Тип резины не регламентируется. Конструктивные изменения не допускаются. Если на автомобиль установлена лебёдка, то она будет опечатана во время технической комиссии. Нарушенная целостность пломбы на лебедке до окончания соревнования, влечет за собой дисквалификацию экипажа. 
Туризм (ТР-1) - Автомобили с колесной формулой 4х4 и резиной диаметром до 33 дюймов включительно, снаряженной массой не более 3500 кг. Использование лебедки рекомендуется.

Супертуризм (ТР-2,3) - Полноприводные автомобили, массой до 3500 кг, резиной диаметром до 40 дюймов, без прочих ограничений.
Обязательные требования для всех зачетных категорий:

· Ремни безопасности. 

        Автомобили должны быть оборудованы для всех членов экипажа как минимум трехточечными автомобильными ремнями безопасности заводского изготовления. Ремни должны быть закреплены на кузове или шасси автомобиля. Рекомендуется использование штатных точек крепления ремней.  Для автомобилей группы Туризм, а также автомобилей группы Супертуризм, изначально не оборудованных ремнями  безопасности,  разрешается  крепление  ремней  к  дополнительному  поперечному  элементу  клетки безопасности. 

Внимание: Ни при каких обстоятельствах ремни не могут крепиться к элементам каркаса, а также, к сиденьям или их опорам. 

· Главный выключатель электрооборудования.  

Для автомобилей категории Стандарт не требуется, для Туризма и Супертуризма – рекомендуется. 

Автомобиль должен быть оборудован главным выключателем всех электрических цепей (аккумулятора, стартера, генератора, освещения, сигнализации, зажигания, и т.д., за исключением электролебедок). Он должен работать без искрообразования и быть доступен для любого из членов экипажа, находящегося на своём месте и пристёгнутого ремнями безопасности. Выключение всех электрических цепей должно сопровождаться остановкой двигателя, не зависимо от его типа (бензиновый или дизельный). 

· Аккумулятор. 
 Аккумулятор  сверху (а  также  его  клеммы –  при  боковом  выводе)  должен  быть  закрыт  сплошной диэлектрической (резиновой или пластмассовой) крышкой. 
Для автомобилей Туризм, если оригинальное расположение аккумулятора изменено, а также для автомобилей Супертуризм должны соблюдаться следующие условия: 

- аккумулятор не должен располагаться в отсеке для экипажа (т.е. может быть расположен только за передними сиденьями); 

- аккумулятор должен располагаться на металлическом поддоне с закраинами, охватывающими его с боков; 

-  аккумулятор  должен  крепиться,  как минимум,  двумя  стальными  лентами  с  изолирующими  прокладками, размером не менее 20Х0,8мм, охватывающими  его и  закреплёнными на  кузове /  раме  болтами, диаметром не менее 8мм (допускается применение 4-х шпилек, диаметром не менее 6мм); 

- в местах крепления лент кузов должен быть усилен стальными пластинами, площадью не менее 20см и толщиной не менее 3мм; 

- сверху аккумулятор и его крепление (ленты), для предотвращения утечки электролита при любом положении автомобиля, должны быть закрыты сплошным пластмассовым или резиновым кожухом; 

- крепление каждого из перечисленных элементов (поддон, аккумулятор, кожух) должны быть независимым. Разрушение одного из них не должно ослаблять остальные.                                             

При  расположении  аккумулятора  в  салоне (если  это  не  является  оригинальным  расположением) обязательно устройство вентиляции, отводящей пары из-под кожуха аккумулятора в пространство вне кузова.    

· Буксировочные проушины. 

Автомобиль должен быть оборудован буксировочными проушинами: как минимум одной, установ-

ленной спереди, и как минимум одной, установленной сзади автомобиля. Буксировочные проушины должны  крепиться  к  раме  автомобиля  или  кузову,  если  автомобиль  имеет  несущий  кузов. Для категорий Туризм и Супертуризм проушины  должны быть прочными, иметь  замкнутую форму,  диаметр  отверстия не менее 30мм, быть  окрашенными  в  яркий (желтый, оранжевый, красный) цвет. Разрешена установка автомобильных буксировочных приспособлений типа “крюк” заводского изготовления. 

· Крыша. 

Для автомобилей категории Супертуризм –  обязательно, для автомобилей категорий Стандарт и Туризм – рекомендуется.       

Автомобили должны иметь жесткую металлическую крышу (защиту) над кабиной/отсеком экипажа. 

При этом по ширине эта крыша должна быть не менее ширины верхней части рамки лобового стекла, а по длине простираться от рамки лобового стекла до наиболее удалённой от неё одной из вертикальных плоскостей, проходящих через задние кромки спинок передних сидений или главную дугу каркаса безопасности. 

Толщина панели крыши должна быть: 

- из стали, толщиной не менее 1,0мм; 

- из алюминия, толщиной не менее 1,5мм. 

Допускаются  пластиковые или композитные крыши из материала, толщиной не менее 3мм. 

· Огнетушитель. 

Автомобили должны быть оборудованы огнетушителями заводского изготовления, содержащие не менее 4кг огнегасящего состава (бромэтил, углекислота, огнегасящий порошок), сосредоточенного в одном или двух баллонах. 

Применение пенных и аэрозольных огнетушителей не допускается. 

Огнетушители должны располагаться в легкодоступных местах для водителя и штурмана. Крепление огнетушителя должно быть надежным, но обеспечивать быстрый съем его без применения инструмента в случаях возникновения пожара. На баллонах огнетушителя должны быть указаны (и ясно различимы) масса заряда, полная масса баллона в снаряженном состоянии, и масса пустого баллона и дата выпуска (перезарядки). 

· Медицинская аптечка. 

Медицинская  аптечка.  Автомобили  должны  быть  укомплектованы  автомобильной  аптечкой.  Все                                             

· составляющие  аптечки  должны  соответствовать  сроку  годности и не иметь  видимых  следов повреждения упаковки. Аптечка должна находиться в легко доступном месте, и иметь водонепроницаемую упаковку.  

· Средства связи. 

Для обеспечения мер безопасности, и своевременности оказания медицинской помощи, рекомендуется оборудовать автомобили радиостанциями (частоты по согласованию с Организаторами соревнований), а экипажу при себе иметь сотовые или спутниковые телефоны. 

· Защита лебёдок. 

При установке лебёдки внутри кузова автомобиля, все вращающиеся детали должны быть закрыты 

кожухом. Трос может проходить через салон автомобиля только внутри непрерывной металлической трубы. 

При применении стальных тросов обязательно использование гасителя, надетого на трос. Гаситель должен представлять из себя, как минимум отрезок резинового шланга длинной не менее 500мм и массой не менее 1,5кг. Не зависимо от типа используемого троса, автомобиль должен быть укомплектован защитной плоской стропой (ремнём шириной не менее 60 мм, исключающим повреждение коры дерева при винчевании).
3.5. Суммы заявочных взносов:
2000 рублей для всех классов.

4. Экипажи 

4.1. Экипаж состоит из 2-х водителей + 1 пассажир. Все члены экипажа имеют право управлять автомобилем во время соревнования.

4.2. Если Участник (Заявитель) не является членом экипажа, то первый водитель, указанный в заявочной форме, несет всю ответственность за данный экипаж в течение всего соревнования.

4.3. Любой обман, некорректное или неспортивное поведение, совершенное Участником (Заявителем) или членом экипажа будет рассматриваться Коллегией Спортивных Комиссаров. Наказанием за вышеперечисленные действия может стать любая пенализация вплоть до исключения из соревнования. 

5. Страхование

5.1. Ответственность за ущерб, причиненный участниками третьим лицам, страхуется участниками самостоятельно.

5.2. Объем и виды личного страхования Водителей определяется Участниками самостоятельно.
6. Реклама

6.1. Количество и расположение рекламных наклеек оговаривается при регистрации.

6.2. На кузове автомобиля должны быть предусмотрены наружные гладкие (вертикальные) поверхности (металлические или пластмассовые), прямоугольной формы (с соотношением сторон не менее чем 1:3), позволяющие разместить на них помимо стартовых номеров  и эмблем соревнования рекламу, общей площадью не менее чем 52 Х 52 см или  общей площадью не менее чем 2700 кв.см. Эти поверхности должны быть расположены, как минимум, с обоих бортов автомобиля.

7. Идентификация 

7.1. Организатор предоставляет каждому экипажу для нанесения на автомобиль  эмблемы соревнования и  стартовые номера.

7.2. Стартовые номера располагаются на боковых дверях автомобиля. Эмблемы соревнования располагаются: одна на капоте, другая на любой видимой поверхности автомобиля..

7.3. Если во время соревнований обнаружится (в том числе на фотографиях) неправильное расположение и/или отсутствие эмблем соревнования / стартового номера, то организатор оставляет за собой право не принимать от участника фотографии с выявленными нарушениями.
8. Административные проверки

8.1. Административные проверки проводятся в базовом лагере соревнования в соответствии с расписанием. 

8.2. Все экипажи, принимающие участие в соревновании должны быть представлены на Административных проверках (АП) как минимум одним членом экипажа, либо Участником, либо Представителем Участника.

8.3. Административные проверки состоят из проверки документов:

· водительское удостоверение соответствующей категории (на каждого водителя);
· документы, подтверждающие право собственности/владения на автомобиль (свидетельство о регистрации автомобиля, доверенность).

9. Техническая инспекция

9.1. Техническая инспекция проводится на территории базового лагеря соревнования в соответствии с расписанием.

9.2. Все экипажи, прошедшие Административные проверки, должны представить автомобиль на Техническую Инспекцию в соответствии с расписанием. Автомобиль должен быть представлен одним членом экипажа.

9.3. Автомобиль представляется на ТИ полностью подготовленным для участия в соревновании, с нанесенными на бортах стартовыми номерами и рекламой Организатора, в чистом виде. Также должна быть представлена вся экипировка экипажа.

9.4. При прохождении предстартовой ТИ, если автомобиль признан несоответствующим требованиям безопасности и/или техническим требованиям к указанной в Заявке группе, Технический Комиссар может назначить срок, в течение которого должны быть устранены выявленные недостатки, но не позднее, чем за 1 час до старта первого СУ.

9.5. На ТИ может проводиться маркировка и пломбирование узлов и агрегатов автомобилей.

9.6. Проверка автомобиля на соответствие требованиям безопасности, а также проверка размеров (диаметр и ширина) колёс может быть произведена по решению Технического Комиссара в любой момент соревнования. В случае проведения подобной проверки на СУ предусмотрена нейтрализация времени.

9.7. Для выполнения требований Регламента по получению зачета участники должны иметь цифровой фотоаппарат с матрицей не менее 2х мегапикселов, пригодный для ночной съемки (должен иметь фотовспышку); запас карт памяти, обеспечивающих хранение не менее 100 кадров разрешением не менее 1600x1200; элементы питания для фотоаппарата обеспечивающие как минимум съемку 100 кадров фотоаппаратом, в том числе в ночных условиях; чехол к фотоаппарату, предохраняющий его от воздействия влаги, грязи и механических повреждений. Организаторы гарантируют поддержку карт памяти форматов SD Card, microSD, MultiMediaCard, Memory Stick, Memory Stick PRO. Использование других типов карт памяти возможно только при условии предварительного согласования с организатором и предоставления участником оборудования для переноса информации с фотоаппарата на компьютер Организатора.

10.  Проведение соревнования

10.1. Соревнование будет состоять из линейного СУ-1 (спринта) и навигационного СУ-2. Количество СУ и их тип для каждой зачетной группы будут опубликованы дополнительным Бюллетенем. 

10.2. Особенности прохождения СУ-1:
10.2.1. Старт с места, с работающим двигателем. Стартовая команда подается резким поднятием судьей стартового флага, находящегося параллельно поверхности старта. 

10.2.2. Участнику, не способному стартовать в течение 20 секунд после подачи стартовой команды, присуждается незачет СУ-1, его автомобиль должен быть сразу перемещен за пределы трассы соревнований.

10.2.3. При фальстарте Участник возвращаются на старт, и получает предупреждение. Участнику, совершившему повторный фальстарт – присуждается незачет СУ-1.

10.2.4. Отсчет времени заезда Участников ведется по секундомеру с точностью до 0,1 сек

10.2.5. Фактом прохождения СУ-1 считается преодоление обеих осей автомобиля мнимой линии между вешками ворот, при условии, что в створе ворот находилось более половины ширины кузова автомобиля. Факт прохождения (непрохождения) ворот фиксируется судьями на трассе.

10.2.6. СУ-1 не идет в зачет, если Участник не уложился в контрольное время, его автомобиль должен быть сразу перемещен за пределы трассы соревнований. Контрольное время СУ-1  будет объявлено Руководителем гонки на предстартовом брифинге.

10.2.7. Финиш осуществляется "ходом". Судья информирует Участника отмашкой флагом о финише в заезде. 
10.2.8. Выезд за пределы ограничителя трассы (естественного или созданного в виде ленты) – пенализируется незачетом СУ-1.
10.2.9. Сбивание вешки – пенализация 30 секунд
10.2.10. Посторонняя помощь на СУ-1 запрещена, пенализация – незачет СУ-1.
10.3. Организатор может предусмотреть бюллетенем обязательный порядок прохождения нескольких контрольных пунктов и/или ограничить временные рамки для прохождения некоторых контрольных пунктов. В этом случае нарушение оговоренного порядка/временных рамок влечет за собой пенализацию. (точная пенализация будет обозначена в Бюллетене).

10.4. Используемые на соревнованиях карты памяти должны быть очищены от посторонних фотографий.
10.5. Разрешение снимка должно быть не менее 1600х1200, формат изображения jpeg. Использование специфических форматов производителя не допускается. 

10.6. При движении по территории, где нет четко обозначенной дороги Участники должны объезжать сельскохозяйственные угодья или передвигаться по их границе. Движение напрямую через сельскохозяйственные угодья запрещено. Зафиксированные нарушения рассматриваются КСК для принятия решения о пенализации.

10.7. В течение всего соревнования запрещается иметь при себе или в транспортном средстве огнестрельное оружие. Нарушение данного запрета пенализируется исключением из соревнования.

10.8. Организатор бюллетенем может объявить список населенных пунктов, в границы которых во время нахождения на СУ участникам запрещено въезжать. Нарушение запрета пенализируется незачетом СУ.
10.9. Прочие особенности проведения соревнования будут опубликованы дополнительным бюллетенем.
11.  Условия зачета

11.1. Результат экипажа на линейном СУ-1 определяется путем сложения реального времени его прохождения и всех пенализаций, относящихся к данному СУ, выраженных во времени.
11.2. Результат экипажа на навигационном СУ-2 определяется по количеству балов начисленных за взятие контрольных пунктов (точек). При равном количестве балов учитывается время прохождения СУ-2.
11.3. Процедура получения отметки о прохождении контрольного пункта (без судей) на СУ-2: 

· Экипажу необходимо сфотографировать знак контрольного пункта, свою машину и одного из членов экипажа на цифровой фотоаппарат, выполнив требования Организатора по компоновке кадра. 

· На судейском пункте финиша  экипаж сдает карту (карты) памяти из фотоаппарата. Карта принимается только если оба члена экипажа и автомобиль находятся в зоне судейского пункта.

· Процедура получения отметки о прохождении контрольного пункта выполнена правильно, только если хотя бы на одной фотографии имеется правильно скомпонованный кадр, на котором видны  все необходимые элементы, оговоренные в требованиях.

· В случае отсутствия кадра по ЛЮБОЙ причине процедура отметки о прохождении контрольного пункта не выполнена.   
11.4. Требования по компоновке кадра – на снимке должны быть хорошо видимые и однозначно идентифицируемые:

· номер данного контрольного пункта;

· автомобиль участника с отчетливо различимым стартовым номером;
· один из членов экипажа, который одной рукой касается знака данного контрольного пункта (рука, не закрывая номера, касается нарисованной рядом с номером точки), а другой рукой держится за любую часть своего автомобиля (кроме троса лебедки и другие троса, в т.ч. веткоотбойники), причем данная часть должна составлять единое целое с автомобилем (не должна быть отделена от него). Допускается открывание дверей (в том числе задней) и капота.
1.1. Общий результат соревнования будет подсчитан следующим образом: Более высокое место в зачете займет тот экипаж, который наберет наибольшее количество балов на СУ-2 и уложится в отведенное для него время. При равном количестве баллов, учитывается время прохождения СУ-2 + время прохождения СУ-1 умноженное на некоторый коэффициент. Коэффициент будет опубликован на информационном табло в базовом лагере.

12.  Парки сервиса

12.1. На линейных СУ сервис запрещен. 

12.2. Во время прохождения СУ запрещена любая посторонняя помощь (передача оборудования, использование физической силы, буксировка, использование чужой лебедки и т.д.), за исключением помощи от других участников, находящихся на том же СУ. 

12.3. Запрещается винчеваться за дерево без использования защитной плоской стропы (ремня шириной не менее 60 мм, исключающего повреждение коры дерева), независимо от того, является ли дерево, за которое винчуются живым или мертвым. Так же запрещен любой другой контакт троса лебедки с деревом без использования защитного материала, не допускающего повреждения дерева. Пенализация за нарушение данного требования:

· первое нарушение – 1 час и 1000 руб.

· второе нарушение – незачет СУ и 10000 руб.
· третье нарушение – исключение из соревнования решением КСК.

12.4. Запрещается использовать пилу/топор для валки живых деревьев. Пенализация за нарушение данного требования:

· первое нарушение – 1 час и 1000 руб.

· второе нарушение – незачет СУ и 10000 руб.
· третье нарушение – исключение из соревнования решением КСК.

13.  Эвакуация

13.1. На соревновании эвакуация осуществляется  по согласованию со службой эвакуации при технической возможности. Эвакуация осуществляется в сроки, оговоренные со службой эвакуации, но только после закрытия СУ.

13.2. Контактные лица службы эвакуации и способы связи с ними будут опубликованы на табло информации.

14.  Протесты

14.1. Все протесты должны подаваться в соответствии со Спортивным Кодексом РАФ. Размер залогового взноса 5000 рублей.

14.2. Участники могут подавать апелляции против принятых решений в соответствии с положениями Главы XIII Спортивного Кодекса РАФ.
15.  Штрафы и пенализация

15.1. Все денежные штрафы должны быть уплачены Участником до старта следующего СУ. В противном случае экипаж к старту не допускается. В случае если нарушение имело место на последнем СУ - штрафы должны быть уплачены до истечения 30 минут с момента публикации предварительных результатов.

15.2. Таблица пенализации будет опубликована бюллетенем и размещена на информационном табло в базовом лагере.

16.  Заключительные проверки

16.1. Заключительным проверкам, подвергаются:

16.1.1. автомобили, в отношении которых поданы протесты на их несоответствие техническим требованиям;

16.1.2. по решению Спортивных Комиссаров любые другие автомобили. 

16.2. Заключительные проверки могут включать в себя демонтаж и разбор отдельных узлов и агрегатов. Демонтаж и разбор агрегатов осуществляется силами экипажа и/или механиков данного автомобиля, под наблюдением технических контролёров.

16.3. При проведении заключительных проверок обязан присутствовать Первый водитель. 

17.  Награждение

17.1. Награждение состоится в базовом лагере соревнования.

17.2. Награды

Памятными дипломами и ценными подарками награждаются экипажи, занявшие в зачетных группах:

- 1 место при 3-х стартовавших экипажах;

- 1,2 место при 4-5 стартовавших экипажах;

- 1,2,3 место при 6-ти и более стартовавших экипажах.
